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VALKOMNA TILL STYRKEPROVET
OCH TILL ARVIKA!

Hej alla veteranbilsentusiaster!

Det ir verkligen roligt att denna unika sammankomst med si minga gamla och
fina bilar i &r sker hir hos oss. Arvika fyller ju hundra &r i &r och d& passar det bra att
staden fylls med bilar som ir bortdt hundra ar.

Det finns ett stort och genuint intresse fér motorsport och bilar i Arvika.
Bilsporten dr och har hir alltid varit stor, och nigra verkligt framgangsrika tivlings-
forare kommer hirifrdn. Jag tinker pd rallyveteranen Per Eklund, STCC-féraren
Tommy Kristoffersson och IndyCar-segraren Kenny Brick.

En stor del av vrt niringsliv har ocksé koppling till fordons- och bilindustrin.

Jag vet ate Ni under Er vistelse hir kommer att besoka Arvika Fordonsmuseum.
Vi dr stolta dver vért fordonsmuseum, dir finns ndgra verkliga pirlor att beskdda.

Hoppas att Ni fér bra och trivsamma dagar hir i vér jubilerande stad.

Claes Pettersson
Kommunstyrelsens ordforande

|

Arvika stad fyller 100 dr. Trefaldighetskyrkan i Arvika fyller 100 dr.
Arvika stadsplan fyller 200 ér.

1811 gillade den utvalde tronféljaren Jean Baptiste Bernadotte stadsplanen f6r ko-
pingen Arvika och 4ret efter kom frin Kunglig Majt. ett meddelande som sa:

Den nya staden ska heta Oscars stad!

S& hette vi under ett decennium. Men s kom prins Oscar, som ju staden var upp-
kallad efter pa hogtidligt besok. Staden var pyntad och fin och minniskorna i Arvika
liksom foérmodligen ocksa prins Oscar, var mycket férvintansfulla inf6r bessket.
Men det gick galet. En blomsterprydd idreport byggdes, med den tinkta hilsningen
Vilkommen till Oskarsstad. Men ett fatalt misstag gjordes. Konsonanterna hamnade
i fel ordning. S& hilsningen blev Vilkommen till Oksars stad, vilket uppenbarligen
forargade kungligheterna & det vildigaste.

Ty efter en kort tid kom meddelandet att "Namnet skall vara Arvika.”

P4 rikeigt fick vi i alla fall stadsrittigheter 1911 och samma 4r invigdes vir stitliga
kyrka Trefaldighetskyrkan. Staden vixte, industrierna blev fler och stérre, affirslivet
tog fart och kulturlivet blomstrade. S& har det varit alltsedan vi blev stad och si ir
det i &r nir vi skriver 2011.

Vi dr drygt 26000 personer som bor hir och vi stortrivs, i synnerhet med allt kul
som hinder i staden nir vi fyller hundra &r.

Vi dr stolta dver vér stad, bland annat fr alla vara skickliga konstnirer, konst-
hantverkare och musiker men #ven for vara driftiga niringsidkare inom exempelvis
fordonsindustrin.

Arvika ir en genuin smistad med riktiga kvarter och minga mysiga butiker.

Vi trivs i Arvika!

Hoppas att Du kommer att gora det ocksa!
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Det iir med storsta gliidje vi fir hilsa alla deltagare viilkomna
till Styrkeprovet i Arvika 2011.

Vi har i &r ett rekordstort deltagarantal for Styrkeprovet i Sverige, 73 fordon och det
rekordstora intresset har inte varit utan problem med att sy ihop hotell och restau-
ranger. Vi dr dock glada act vi fitt plats med s minga och tack alla f6r stort tdlamod
under férberedelserna

Vi har denna ging forlagt Styrkeprovet till Arvika som i &r fyller 100 &r och vad
passar bittre 4n att visa hur de gamla bilarna sdg ut som ,om inte tringdes, s& dndock
befolkade stadens gator nir seklet var ungt.

Rallyt kommer dock inte enbart att vara ett stadsrally utan vi kommer att under tvi
dagar ta oss ut i Arvikas naturskéna omgivningar och vackra sjdar. Dagsetapperna blir
cia 7 mil och kommer att ge tillfillen till trevlig samvaro och att lira kiinna varandra.

Arvikas hotell och restauranger kommer att gora sitt yttersta for att vistelsen i
Arvika limnar ett bestdende minne av god mat och boende.

Arrangprerna hilsar er dirmed hjirtligt vilkomna till Arvika och Styrkeprovet
2011!

MHREF - For gardagens
fordon pa morgondagens vagar

Myndighetskontakter

MHREF - Motorhistoriska Riksforbundet ar fordons
historiska rorelsens remissinstans i trafikpolitiska
fragor. Kontakter med myndigheter och beslutsfat-
tare har resulterat i flera positiva saker for oss som
vill anviinda véra historiska fordon, bl.a:

- Att vi i dag kan registrera historiska fordon som
har fallit ur bilregistret och fa dem godkinda av
Bilprovningen trots att de inte uppfyller dagens
hérda krav pa trafiksikerhet och utrustning.

- Att vi kan fa dispens fran halvljuslagen for histo-
riska fordon och framfora tunga historiska fordon i
icke yrkesmaéssig trafik inom miljézonerna.

- Att vi genom framgéngsrikt arbete skapat trafik-
skattebefrielse for historiska fordon.

Kort sagt, utan en enad rost for sveriges tusentals
bevarare av historiska fordon, hade du inte kunnat
se dem koras idag!

En internationell folkrorelse

MHREF ir den enade rosten i landet for alla tusen-
tals svenskar som restaurerar och vardar historiska
fordon och for den kulturella girning de utgor.
Under MHRF:s drygt 40-ariga historia har vi vixt
till att idag besta av 168 ideella klubbar och foren-
ingar med tillsammans dver 96.000 medlemmar, en
av sveriges stora folkrorelser!

MHREF ir ocksé sveriges representant i FIVA
(Fédération Internationale Véhicules Anciens) som
dr den internationella sammanslutningen for histo-
riska fordon med medlemsorganisationer i ver 80
lander med mer 4n 1,5 miljoner medlemmar!
FIVA behovs pa den internationella arenan, for att
fora den historiska fordonsrorelsens talan i EU:s
och FN:s administration.

MHRF

MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDET

Motorhistoriska Riksférbundet, Anderstorpsvagen 16, 6 tr. 171 54 Solna
Tfn: 08-30 28 01 E-post: mhrf@mhrf.se www.mhrf.se



Maurer Union 1905 égare J.O. Lidstrim.

DE FORSTA BILARNA I ARVIKA

De férsta bilarna kom till Arvika redan 1905. Det var tvé bilar det handlade om.
Ingen av dessa bilar existerar idag, men den férsta vet vi en hel del om. Det finns flera
fotografier bevarade och dven ett besiktningsinstrument. Den andra bilen vet vi nistan
ingenting om, forutom att den fick ett registreringsnummer 1907 och mdste foljakeli-
gen ha existerat. Men s3 hir ir det:

- Toff, woff, toff. Den forsta automobilen anlinde idag till Arvika med &ngaren
”Arvika”. S stod det i en notis i Arvika Nyheter den 23 september 1905. En liknande
notis var ocks8 inford i Arvika Tidning. Bilen kom siledes sjévigen upp genom
Byilven och Glafsfjorden pé bit, eventuellt frin Goteborg, men det fir bli en gissning.
Bilen var av ett tyskt fabrikat, Maurer Union och var tillverkad i Miinchen. Féretaget
hette egentligen Niirnberger Fahrzeug-Fabrik Union Werke, men bilen tillverkades
enligt "System Maurer”, vilket betydde att den bl.a hade Ludvig Maurers friktions-
transmission. Foretaget var aktive mellan 1900 — 1910.

Mannen som fraktade hem bilen hette Johan Otto Lidstrém och benimndes som
fd Képman i Arvika. Han hade varit férst ute med att inneha telefon och introduce-
rade fotogenlampor i kdpingen.

Att den anlinde just den hir helgen i september rikade sammantriiffa med att i
Karlstad férhandlades om upplsningen av unionen med Norge.

Oscar Johansson som hade Arvika Velocipedfabrik berittade for Linus Brodin i
hans jubileumsbok om Arvika 1936 att bilen kostade 3800 kronor i inkép. Bilen
var helt 8ppen, utan suflett eller vindruta, vilket i och fér sig var helt normalt de hir
forsta dren som det fanns bilar verhuvud taget.

Den hade en encylindrig motor om fyra histkrafter och nigot som kallades klaft-
tindning, vilket var ett primitivt tindsystem. Bilen var ocksd kedjedriven, som ocksé
de flesta var vid den hir tiden. "Den vildiga pjisen”, som Arvika Tidning kallar den,
var egentligen inte ndgon stor bil alls. Den hade en totallingd p4 2.80 meter och var
tvasitsig, plus ett litet nddsite lingst bak. Vikten uppgavs till 450 kg. Var bilen kom
ifrdn vet vi inte. Om den var kopt i Goteborg eller ndgon annanstans. Det skulle ha
kunnat vara inképt i Orebro, eftersom generalagenten f6r Maurer Union fanns just
dir och hette Heland & Selin. Det var den strsta bilforsiljaren utanfor storstadsom-
ridena vid den hir tiden. Problemet med det 4r bara att i s3 fall borde det ha varit
littare ate sitta bilen pd ett godstdg direke till Arvika, snarare 4n att 8ka bat uppfor
Byilven och Glafsfjorden. Hur Johan Otto Lidstrém anvinde Maurern vet vi inte,
men det existerar dtminstone tvé fotografier pd bilen under Lidstroms tid. P4 det ena
sitter paret Lidstrom i bilen och det andra fotot som #r nog sa vilkint for Arvika-
borna, nimligen ett kort frin den sk Turberkulosmarknaden vid nuvarande stadspar-
ken 1907, och dir Maurern skymtar i ena hérnet. Nir Lidstrdm tog hem Maurern
1905 fans det inget system for registreringsnummer. Myndigheterna hade bestimt att
motorfordon i Sverige skulle registreras, men hittills hade det inte genomférts. Den
gick alltsd i trafik i Arvika utan registreringsskylt, och det dnda fram till i mars 1907.
D4 fick den registreringsnumret S2. Om Maurern hade fler dgare efter Lidstrém
innan nista kiinda 4gare, vet vi heller inte, men i juli 1911 f8rvirvade Arvika Veloci-
pedfabrik, genom Oscar Johansson, bilen. Det vet vi diremot alldeles sikert, eftersom
det fortfarande existerar ett besiktningsinstrument, som utfirdades vid dgarbytet 26
juli 1911. Oscar och hans bror Walfrid var Arvikas cykeltillverkare och hade varit s&
sedan sekelskiftet. Det 4r inte orimligt att anta att de bérjade tréttna pa tramphojarna
och sdg istillet automobilen som framtiden. Inkdpet 1911 berodde férmodligen pd
att Johanssénerna ville ta upp droskerafik i Arvika. Det omnidmns dven i Brodins
Arvikabok frin 1936 och det var flera som var intresserade av att komma igng med
taxiverksamhet, Bl.a Werner Spére.

Frin Maurerns tid i Velocipedfabrikens 4go finns ocksa tvi fotografier bevarade.



P4 det ena fotot, som troligen ir taget 1911, syns bilen i profil och pa det andra som
ir taget vid Arvika Velocipedfabriks verkstad pd Képmangatan, syns den tillsammans
med nigra andra tidiga bilar i Arvika. Diribland O317, senare S15, en Mors som
dgdes av landsfiskal Gustaf Albin Nerander. Det kortet bor vara taget c:a 1914. D3
sjong Maurern p4 sista versen som en bil i trafik.

1916 genomférde Virmlands Lin en revision av bilregistret, dir bl.a alla bilar som
fanns i Virmland och som hade registreringsskyltar med andra linsbokstiver, dndra-
des och fick S-skyltar. Det hade varit s att bilar som képts in frin ex.vis Stockholm
hade fatt behlla sina A-nummer. Men alltsd inte efter 1916. Bilar som inte lingre var
i trafik togs bort och diribland fanns Maurern och S2 ersattes med en annan bil. Vad
hinde d& med Arvikas forsta bil? Det har under alla &r antagits att den hade férsvunnit
ut i kulisserna och skrotats tyst och stillsamt, ndgon gng efter, lat oss siga 1915. Nir
arbetet pd den hir boken startades upp 2010, fick vi ett mejl frin en Karlstadsbo som
pastod sig ha ett besiktningsinstrument bevarat och en historia vad som hade hint
med bilen. Sensationellt! Det visade sig att Karlstadsbon hade en kvinnlig slikting,
Aina Zetterlund i Forshaga, men som hirstammade frin Mangskog och dit kom
Maurern. Hennes farfar hette Oscar Jonsson och bodde i nirheten av Lundsholm
i Mangskog, eller snarare i Astenis. Han hade kopt Maurern av Velocipedfabriken,
men endera var bilen avregistrerad eller blev den det, eftersom det inte utfirdades ni-
got nytt besiktningsinstrument vid dgarbytet. Det gamla frin 1911 foljde emellertid
med och det ir detta som ir bevarat. Det skall ocksd nimnas att vad giller dgarbyten
i Virmlands Lins bilregister, s3 finns de noterade, men bara efter 1916. Vad giller
S2, finns det bara det dokumentet som visar att den blev registrerad i mars 1907 p&
dgaren Johan Otto Lidstrdm. I Mangskog kérdes bilen som den var, oregistrerad, och
fanns kvar dtminstone under 20-talet. Aina har berittat att hennes far brukade tala
om bilen och hur han hade kért den.

Som berittats vet vi silunda en hel del om den bil som betecknas som den férsta i
Arvika. Den andra vet vi didremot inget, i varje fall inget patagligt, utom att den méste
ha funnits till. Den fick nimligen registreringsnumret S1 nir den linsvisa registre-
ringen infordes i Sverige 1907. Vad som finns ir en berittelse och den &terfinns i sin
helhet i Linus Brodins Arvikabok frin 1936. Det ir Oscar Johansson frin Arvika
Velocipedfabrik som berittade historien om S1.

P4 sommaren 1905 hade en amerikan, eller rittare sagt en svenskamerikan med
sillskap haft en bil med sig till Kristiania, som Oslo hette pa den tiden Norge fort-

farande var i union med Sverige. Han hade f6r avsikt att 4ka med bilen till Arvika,
ddr han hade sliktingar, eller rent av hirstammade ifrdn. Bilen havererade emellertid
i hojd med Skarnes i Norge. Agaren tog kontakt med Oscar Johansson, som reste till
Skarnes och maste ha 6vertagit bilen, kopt eller fitt den. Bilen fraktades till Arvika,
formodligen per jirnvig och vid framkomsten bogserades till Velocipedfabriken, som
da lig pd Nygatan. Dir blev den stiende i vintan pd reparation och var korklar d&
registreringarna infordes 1907.

Den hir bilen skulle ha varit av fabrikatet Autocar. Det var ett av de riktigt tidiga
amerikanska biltillverkarna och de férsta prototyperna kom till redan 1898. Frin
1900 tillverkades Autocar i Ardmore, Pennsylvania.

Den hir bilen beskrivs av Oscar Johansson som en 6ppen fyrcylindrig vagn och
i s fall var den av modellen VIII om man skall tro referenslitteraturen som finns
om Autocar. Den hade reglagen {or vixling, koppling, tindning och gas, samlade pd
rattstingen, vilket var mycket innovativt vid den 4r tiden. Det betyder ocks att den
méste ha varit av 1905 4rs modell, som tidigast, vilket i sin tur betyder att den var helt
ny nir den togs dver atlanten med bédt. Desto mer anmirkningsvirt dd Oscar Johans-
son noterar att bilen var hirt sliten och i dligt skick nir han fick se den. Och hur
skall man tolka detta. Bilen var ju som sagt ny, men hade havererat i transmissionen
och det kanske siger en hel del om de vigforhéllanden som ridde. Kanske.

Maurer Unionen som anses vara den forsta bilen i Arvika kom i slutet av septem-
ber 1905. Vi vet inte nir Autocaren anlinde med tdg, men det uppmirksammades i
varje fall inte av de lokala avisorna. Eftersom haveriet i Norge hade skett pa somma-
ren, ir det vil inte omajligt att den togs till Arvika sa fort det var méjligt. Allesd kan
den andra bilen i Arvika egentligen ha varit den forsta! Nir registreringarna genom-
fordes i mars 1907, var Autocaren tydligen lagad och hade fatt ny #gare, eftersom
linsstyrelsen noterar en postkassér Gunnar Lidstrém, som var son till Johan Otto.
Bilen fick numret S1. Bilens vidare 6den ir helt okiinda s3 lingt. Det existerar, s vitt
vi vet inga fotografier pd bilen och vid revisionen av bilregistret 1916 ir S1 flyteat «ill
en helt annan bil, nimligen en Oakland som tillhérde Rudolf Olsson i Siffle.

Av Kent G:son Ekberg



TIDIGA BILAR I ARVIKA

De forsta bilarna kom till Arvika redan 1905. De var idven bland de forsta i Virmland.
Bilen var ju helt ny som foreteelse och i Sverige ver huvud taget fanns vid den hir
tiden inte mer 4n 200 bilar. 150 av dem rullade dessutom i Stockholm. Det var ocksi
1905 som den forsta bestimmelsen om registrering kom, dven om det skulle dréja till
i borjan av 1907 innan registreringarna genomférdes i Virmland.

Det kniviga i att forsdka beskriva de tidiga bilarna ir just detta, det fanns sannolikt
bilar som inte var registrerade och som det idag inte gir att £ grepp pd. Dvs, om man
inte kinner till ndgon personligen genom berittelser eller dokument, fotografier osv.

Dirfor 4r antagandet att bilarna S1 och S2 som vi berittat om egentligen bara ett
antagande. Det finns inget som motsiger att Johan Otto Lidstrdms Maurer Union
och bréderna Johanssons Autocar verkligen var de forsta i Arvika, men helt sikra kan
vi inte vara.

Frin 1907 har vi Linsstyrelsens bilregister att hélla oss till, men dir finns det innu
ett dilemma. Frén 1907 och fram till 1916 d& bilregistret reviderades fanns 35 bilar i
Virmlands lin, men dessutom rullade ett antal som képts begagnade frén andra hall i
landet och med andra linsbokstiver, minga frin Stockholm (A) och Géteborg (O).

Dessa bilar fick behalla skyltarna med de ”frimmande” linsbokstiverna fram till
1916. Frin 1916 finns det plotsligt 100 bilar registrerade i linet och det ér en hel del
av dem som tidigare hade andra linsbokstiver.

Efter de tvd forsta bilarna verkar det inte ha kommit ndgra fler till Arvka, med
alla forbehall som angetts hir. Det skulle dréja dnda till 1911, jubileumsdret, &ret for
Arvika Stads dillblivelse, innan det dyker upp nya bilar. Det ir bilar som i férsta hand
inte var avsedda for privata indamal, utan skulle tjinstgora som droskbilar.

Linus Brodin nimner i sin Arvikabok frin 1936 att det bildades ett automobilbo-
lag véren 1911, som skulle idka drosktrafik sirskilt i anslutning till Arvikautstillning-
en och erbjéd turer dnda ut till Jéssefors.

Bakom detta foretag lir en Ernst Sahlin stitt med en T-Ford. 1916 stir samme
Sahlin som 4gare till en fransk Mathis med nummer S11

Broderna Johansson, Oscar och Walfrid drev sedan ett decennium tillbaka veloci-
pedtillverkning, men fingades av de nya strémningarna i tiden, dvs automobilen. De
satte upp drosktrafik med, i forsta hand Lidstrdms Maurer Union som inkdpts i juli
1911 och dven tvd T-Fordar som képts begagnade i Sockholm.

1912 ansokte Gustaf Strand och Werner Spire att med automobilen A929 £ Stads-
styrelsens tillstdnd att idka hyrtrafik inom Arvika Stad och dess nirmaste omnejd, som
det hette i anstkan.

Arvikakinnaren Gunnar Larsson har i en artikel i Arvika Nyheter berittat om

en bilresa sommaren 1913, just med Werner Spére. Bilen han anvinde (A929) var
en amerikansk Mitchell av c:a 1910 &rs modell. Bilen finns bevarad pé fotografi ur
Gunnar Larssons samlingar.

” Det var spinnande viirve nir Spére ikliidd liderbuva och linga kraghandskar vevade
igdng motorn och borjade rassla med spakarna. Motorn startade inte med en ging, men
till siut brummade den till och si bar det ivig”. ..

1912 fick dven Baltzar Edman och Oscar Asp drosktillstind med bilen S9, som
var en T-Ford. 1913 fick Karl Olsson drosktillstdnd och dven Johan Algot Karlsson.
Vi vet inte vad det var for bilar, men vad giller Karl Olsson, blev han en kind bilman
i Arvika. I Kommunens bildarkiv finns ett vackert fotografi, daterat 1920 p& Karl
Olssons Hupmobile 22-35 hk, som hade registreringsnumret S1274.

1914 begirde konstniren Gustaf Fjaestad tllstind att med den smalspérga auto-
mobilen Phinomobil f3 firdas frin sitt Kampudden i Rackstad och till Arvika. Idag
verkar det konstigt att behdva soka tillstdnd f6r att fara pé allminna vigar, men pa



Elkblom & Wallin med en Clement-Bayard.

den tiden var inte tillgingligheten till vigarna lika sjilvklar. Sedan medeltiden hade

de som bodde lings en vig dven vighallningsplikt, och det fullt ut. Inte bara sandning
och plogning. Denna plikt var betungande, men lindrades nigot i och med 1891 &rs
viglag. Viigunderhillet &lig fortfarande bénderna lings vigen men det stora ansvaret
var nu statens. I och med att de boende var tvungna at skéta om vigarna, bestimde
de ocksd i viss grad vilka som fick trafikera dem. Adeln och bruksigarna klarade sig
som vanligt undan, men #ven t.ex. kriggsmakten hade tillgéng till viignitet. De privat-
personer som skaffade sig automobil fick anpassa sig och betala grindavgifter och, som
Gustaf Fjestad, stka vederbérlige tillstand.

Hade han viintac till 1921, hade han inte behévt ndgot tillstdnd. D4 indelades
nidmligen de allminna vigarna i viigdstrikt med personal och vigfordon. Det var de
sk. Vigkassebilarna.

Vigen mellan Rackstad och Arvika bestdr, men det gor diremot inte Fjaestads
Phinomobil. Bilmarket var ritt populirt i Sverige runt 1910 som taxibil och paketbil.
Phinomobil tillverkades i Tyskland av Phinomenwerke Gustav Hiller i Zittau och var
trehjulig, ett fram och tvé bak. Motorn 1ag ovanfér framhjulet. Fjaestads Phinomobil
dterfinns inte i Virmlands lins bilregister och hittills har inga bilder p& den publice-

rats, vilket 4r mirkligt med tanke pa att Fjaestads liv och konstnirsgirning har varit
allmin egendom under si ménga ar.

Andra bildgare under dren 1907 till 1916 kan nimnas landsfiskal Gustav Albin
Nerander, som 1915 skaffade sig en fransk bil som hette Mors. Den bilen fick 1916
S15 efter att ha gict i Stavnis nigra 4r tdigare med ett O-nummer.

Erland Paul Olsén, dgare till tobaksfabriken i Arvika och efter att de privata
tobakstillverkarna tvingades in i ett statligt monopol, blev dess forste disponent, var
ocksd en tidig biligare. Fran 1916 dgde han ocksd en Mors med numret S56. Slut-
ligen méste ocksd firghandlarna Ekblom & Wallin nimnas. De kérde en fransk bil
av mirket Clement-Bayard, som var en liten tvsitsig bil med tridekerhjul och frin
bérjan en sk. Kolskyffelhuv, som sen byggdes om for att likna en mer konventionell
motorhuv. Clementen hade S81 frin 1916 men togs ur bruk runt 1920. Slutligen fir
vi heller inte glomma industrimannen Per Anderssons vildiga Benz av c:a 1911 ars
modell med nummer S82. Den bilen fanns ocksé med i registret frin 1916 och var
kvar i trafik till i mitten av 20-talet, d4 med annan igare.

Av Kent G:son Ekberg

Per Anderssons Benz.
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STARTLISTA

Northern 1902
Tomas Pilsson
Gamla viigen 40
244 91 Kivlinge

Oldsmobile Curved Dash 1903

Erling Carlsson,
Arjavigen 3,
125 41 Alvsji
US Long Distance 1903
Goran Persson
Ekeby Sirgirden 107
692 91 Kumla
Cadillac mod B 1904
Trygve Krogsaeter
Riahagan 6
0754 Oslo, Norge

Cadillac mod K 1906

Ake Lindell

Rovehus 2901
260 23 Kagerid




TORSDAG 4 AUGUSTI
15.00-18.00 Registrering av deltagarna och in
checkning pa hotellen.
19.30 Vilkomsmiddag pa Hotel Scandic
och information om Styrkeprovet.

FREDAG 5 AUGUSTI
07.30-09.00  Frukost och briefing.
10.00 Rallydag I. Start Arvika torg.
14.00 Lunch pa Olssons brygga.
16.00-17.00 Malgéng Solberga- och
Centralskolans skolgérdar.
19.30 Middag pd Hotel Scandic Arvika.

LORDAG 6 AUGUSTI
07.30-09.00  Frukost.
10.00 Rallydag II.
Start pa Storgtatan vid torget.
14.00 Lunch pa Skutbodudden, Brunskog.
16.00-17.00 Malgéng Solberga- och
Centralskolans skolgardar.
19.30 Festmiddag med underhillning pd
Hotel Scandic Arvika.

SONDAG 7 AUGUSTI
07.30-09.00  Frukost, utchekning,

avresa frin Arvika.




Cottereau 1906

Lars Obman
Scoutviigen 15
191 39 Sollentuna

De Dion Bouton 1906
Torgeir Krogen
Stollveien 10
3617 Kongsberg

Buick mod G 1907
Martin Andersen
Strimmesbilvej 14
6880 Tarm, Danmark

Cadillac 1909
Geir Fjerdrumsmoen
N Lysgirdsveien 14
2615 Lillehammer, Norge

Renault AX 1909

Ingemar Liljegren
Gillserud 527
660 60 Molkom

Brush Runabout 1910

Thomas Falkenberg
Skogveien 7
1450 Nesoddtangen, Norge

Holsman 1908
Tomas Pélsson
Gamla viigen 40
244 91 Kiivlinge
Piccolo 1909
Bue David-Andersen
Ullernveien 7
0280 Oslo, Norge

Hupmobile Runabout 1910

Anders Larsson
Ebbarpsviigen 89
284 91 Perstorp

EMF 1912

Ulf Edlund

Bjirkuddeviigen 2
633 69 Skogstorp




Alldays Midget 1913

Gert Hansen
Vandtornsvej 10
6300 Grdsten, Danmark

Maxwell 1913
Willy Hornseth
Ostberg,
2510 Tylldalen

T Ford 1913
Glenn Kristiansen
Ymersvei 11
0588 Oslo, Norge

T Ford 1914
Lars Ivar Erixon
Limberga Bengtstorp 104
713 92 Gyttorp

Hansa Lloyd 1914

Gosta Ekesson
Ronngatan 7
263 38 Higandis

T Ford Touring 1914

21

Ole Kihlert
Pilestrade 9
3700 Rinne, Danmark

T Ford Runabout 1914

22

Johan Lindtvedt
Storengveien 564,
1368 Stabekk, Norge

T Ford 1914
Adriaan Praag
Bjornsonsgatan 119
168 43 Bromma

T Ford Touring 1914

24

Hupmobile

25

Steen Rasmussen
Oksebjergvej 6
4100 Ringsted, Danmark

Bjorn Skjaervik
Gamle Svinesund Fergested
1789 Berg, Norge




T Ford Runabout 1915

26

Studebaker

27

Chevrolet

28

Studebaker

29

T Ford

30

Eskil Andersson
Gransjon Lyckan
662 96 Svanskog

1915

Anders Kristiansen
Finstadveien 92
2072 Dal, Norge

1915

Hans Peter Nielsen
Stationsvej 5
4672 Klippinge, Danmark

1915
Berthel O Steen A/S
Kai Ryberg
Solheimuveien 7

1471 Lorenskog, Norge

1915

Gaote Rydh
Bodatomten
193 91 Sigtuna

Overland mod 82 191§

]

Stein Tronsli
2560 Alvdal, Norge

Cadillac 191§
Lance Henningsen
Staeremosen 33
3250 Gilleleje, Danmark
Mercer 1916
Lena Oleson
Ringdalen 1
452 93 Strimstad
Chevrolet Touring 1916
Erling Storstrom
Skullerudveien 38B
0694 Oslo, Norge
Reo 1916
Villy Thomassen
Prestegirdsveien 29

35

1791 Tistedal, Norge




Franklin 1919
Trude Stray Bjerkeseth
Langerudsvingen 20
1187 Oslo, NorgeV

Franklin 9B 1919
Egil Hagen
Odinsvei 24
1781 Halden, Norge

T Ford Runabout 1919

Roy Nytomt
Sjoiindan Myrsji
661 96 Lingserud

T Ford Touring 1919

Lexington 1919
Maria Persson
Bomstavigen 735
653 46 Karlstad
Mitchell Touring 1919

Tore Svensson
4 O Tolerud
665 91 Kil

Hans Adel
Asviigen 29
818 33 Valbo
T Ford Touring 1920
Goran Flank
Mjilnerbacken 33
174 48 Sundbyberg
Lafayette 1920
Seming Hornset
Hornset
2485 Rendalen, Norge
Dodge Brothers 1920
Bernth Karlsson
Skends Allévillan
643 93 Vingiker
T Ford Centerdoor 1920

Sune Sandstrom
Skoby
195 95 Rosersberg




Studebaker Big Six 1921 Chevrolet 1922
Pil Andersen Per Ake Larsson
Torpedalsveien 2 Sommarlustviigen 10
1792 Tistedal, Norge 434 46 Kungsbacka

T Ford 1922 Buick 1923
Ingemar Birgersson Torben Fasterholdt
Munkagird Lingavadsv. 1 Grindstedvej 10
312 94 Laholm 7190 Billund, Danmark

Chalmers Touring 1922 Harley Davidson 1923

Per Boman Kjell Arne Hoel
Iver Holters vei 16 Karlsvognen 5
1410 Kolbotn, Norge 2315 Hamar, Norge

Franklin 1922 Buick 1923

Eivind Daldorff

Levreveien 6

1346 Gjettum, Norge
T Ford

Hans Hernaes
Hosletoppen 26
1362 Hosle, Norge

Arne Lundhaug
Eenveien 12
2216 Roverud, Norge

T Ford Touring 1923

Pelle Lundstrom

Tillinge Mariebery,
745 94 Enkoping




Citroén SCV 1923
Anne Lindén
Christinelunds Gard
263 65 Viken

Citroén SCV 1923
Roland Nord
Kiirleksstigen 21
660 60 Molkom

T Ford Touring 1923

Pontus Skogh
Gamla Kyrkviigen 33
141 71 Segeltorp

Oldsmobile 1924
lvar Brithen
Steenberg gate 52
2321 Hamar

T Ford Touring 1924

Ulf Eriksson
Babordsvigen 15
184 92 /f/eersberga

Darracq 2/32 1924
Stig Fransson
Liljeviigen 23
736 36 Kungsir

Fiat 501 1924
Matilda Leksell
Drakskeppsviigen 224
183 63 Tiiby

Morris Cowley 1923
Kjeld Nielsen
Lodsensvej 3

63

Fiat 501

04

65

3100 Hornbaek, Danmark

1924

Haakon Rodtwitt
Smalgangen 30
0188 Oslo, Norge

1924

Kirsten Utke
Nebbegirdsvej 2
3400 Hillerod, Danmark




Fiat 509 Spider 192§

Johannes Anker

Nirregade 14
3730 Nexd, Danmark

Buick 1925

Torben Brandt

Fiat 501 192§

Anders Nilsson

Bodaviken Stora Boda 25
590 34 Tjillmo

Delage 192§

Trond Velund
7 2 Karl XII 'gate 7
1792 Tistedal, Norge

Gadebyvejen 1
3730 Nexd, Danmark
T Ford Touring 192§

Gunilla Engstrom
S Domareviigen 5
663 33 Skoghall

Sl:)/ 7. k € P VOVEL ir ett nordiske veteranbilsrally som har till uppgift att visa p&
och frimja intresset for att bruka veteranfordon till och med 1925 4rs modell och som
skiftas varje 4r mellan Sverige, Norge och Danmark.

Initiativet till detta rally togs forst av norska veteranentusiaster och kérdes forsta
gingen 1983. Det utformades d som en tredagars resa mellan Oslo och Lillehammer,

som i samma veva invigde ett nytt veteranbilsmuseum. Resan strickte sig dver 20 mil
Buick Road och betraktades som ett riktigt styrkeprov for de mycket gamla bilarna, ddrav arrang-
uick Roadster 192§

emangets officiella namn. Direfter har Styrkeprovet korts varje dr och senast 2008 var
Sverige vird vid Solbacka konferensanliggning utanfor Flen.

Kj,el[ Gustafison Generellt kan man siga att Styrkeprovet viinder sig till entusiaster som 4r dgare
Lista berga ) ) . . A
. till fordon tillverkade under 20:e drhundradets forsta kvartssekel, alltsd i bilismens
635 14 Eskilstuna

verkliga barndom.

Styrkeprovet har efterhand utvecklats till en institution i veteranbilskretsar, men

har inte i frsta hand forts som ett publikt arrangemang. Dirfor fir rets Styrkeprov
anses vara ett undantag, d det integreras med Arvikas 100-&rsjubileum.
Nash 1925

Bide ur teknisk och kulturell synvinkel 4r det av stérsta betydelse att bevara
historiska fordon, men ocks3 att inte vara ridd att anvinda dem och visa upp att de

Henrik Nielsen fungerar.
Svendborgvej 96 Det ir ocks tillfredsstillande att notera ett tilltagande intresse for arrangemanget.
5600 Faaborg, Danmark




L_|__ Du ar mediem i en MHRF-ansluten klubb?
D Du har ett samlarfordon som ar 20 ar eller éldre?
L] Du kér det inte till vardags?

Ans6k om MHRF-forsakring genom din klubb.
Las mer pa www.mhrf.se.

MHRF-férsakringen, Sveriges stérsta och aldsta samlarfordonsférsakring,
ags och drivs av Motorhistoriska Riksféorbundets ca 170 medlemsklubbar
i samarbete med Folksam.

Moped fran 1980 eller tidigare, traktor och husvagn fran 1975 eller tidigare, -

e renovering med flera varianter finns.
pa www.mhrf.se eller ring 08-32 03 54.
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